
5ноябряМогутливКыргызстанеделатьхорошиедороги?

�147Многиечиновникисчитают,чтоосновнаяпроблеманашихдорог–этоотсутствиедолжногофинансированиякакпристроительстве,такиприремонтно-ямочномобслуживании.Междутембыломногоразговоровиодешёвыхтехнологиях,которыемыиспользуемпристроительстветрасс,одешёвыхматериалахинекачественнойрабочейсиле.Вкачествестроителейдорогрешенобылопривлекатькитайцев:истроятвроденичего,иберутнемного.Какизвестно,китайцы–народтрудолюбивый.Ноэто–еслиговоритьсточкизренияобывателя.Номноголимызнаемотом,какпроектируютсядорогиитротуары,какиетехнологиииспользуютсяприихстроительствеикакониобслуживаются?Любаядорогаимеетсвойсрокгодности,заисключением,пожалуй,бетонныхсоветскихдорогдлявзлётаипосадкисамолётов.Натакихпокрытияхсегодняустраиваютгоночныесостязаниякыргызскиестритрейсеры.Таквот,главнаяпроблемадорог,помнениюэкспертов,–этовода,ведьпереходводыизжидкогосостояниявтвёрдоеувеличиваетеёобъем,иесливодазамёрзлавдорожнойтрещине,топризамерзаниионаобязательноэтутрещинуразрушитиувеличит.Тот,ктодолгоживётвстолице,могобратитьвнимание,чтовсетротуарысоветскойпостройкипокрытынепростотрещинами,ацелымирытвинами,иэтопритом,чтонитяжёлая,нидажелёгкаятехникапонимникогданеездила,тротуарыисоздавалисьдлятого,чтобыпонимходилипешком.Существуетоднагородскаялегендаотом,чтов70-хгодахпрошлоговека,когдатротуарытолько-толькоуложили,вгородеФрунзеслучилосьнаводнение,прорвалоплотинуинесколькоднейпотокиводывысотойдоодногометратеклипоулицамстолицыКиргизскойССР,оставляяпамятьосебенаасфальтенадолгиедесятилетия.Неспаслиситуациютогдадажеарыки,которые,кслову,естьтольковазиатскихстранах.Нопристроительстведорогитротуаровсегодняиспользуютразныетехнологиидляборьбысэтимнедугом.Увеличиваютдорожнуюнасыпь,чтобыслойдорогинепромерзалзимой,делаютразрывынабордюрахвдольдорог,крометого,поперечныеипродольныенаклоныстрояттакимобразом,чтобыливневаяводастекалаидорогасохла.Ноопятьжеводанедолжнастекатьслишкомбыстро,чтобынезатапливатьпарковкииостановкидорожноготранспорта.Пристроительстведорогестьмногонюансов,которыеназываютсяГОСТами.Укаждойдорогиприэтомдолженбытьсвойпроект.Ноэтовидеале!«Унасдорогистроятчастоотфонаря.Толщинудорогиберутотфонаря,интенсивностьдвижениярассчитываютотфонаря,частонеуплотняютпазухидорог,из-зачегодорожноеполотнопотомдаётпросадку.Объёмбудущейдорогисподрядчикомпрописывают,аподтвердитьегонемогут,топографическаясъёмкавообщенеделается,аеслиеёиделают,тонаглазок,вотиполучается,чтонаразныхучасткахтрассыразнаятолщина.Хромаетгосэкспертизаиприремонтныхработах»,–рассказалпрезидентНезависимойинженернойассоциацииТалантСадакбаев.Пословамэксперта,присоставленииактадорожныхработдолжнабытьсделанаисполнительнаясъёмка,крометого,следуетуказыватьобъемвыполненныхработ,апринимающаякомиссиядолжнаегопринять,так,кпримеру,когдадорожникиуказывают,сколькощебнябылоуложенодляасфальтовогопокрытия,этаинформациясовершеннонепроверяется.Даитехническиехарактеристикидорогинабумагеипофактучастонесовпадают.Укладываютпятьсантиметровасфальта,апобумагамтамшесть.Чтобыдороги,покоторыммысвамиездим,быликачественные,должныотвечатьобестороны:итотктосдаётдорогувэксплуатацию,итот,ктопринимает,считаетдорожник.Вэтомгодумногиегражданеобратиливнимание,чтомногиедороги,которыестроилисьлетом,имеюткрупнозернистоепокрытие.Экспертырассказали,чтоэтокакраз-такихорошаятехнология.Какговорятсамиасфальтоукладчики,этощебеночно-мастичныйасфальтобетон.Онустойчивкнашемуклимату,образованиютрещиниколеи.ВКыргызстанепланируетсясовременемполностьюперейтинатакойвидпокрытия.Ведьхотьониобходитсяна12%дорожестарогопокрытия,ноислужитвполтораразадольше.Кслову,этутехнологиюужелетдесятькакиспользуютразвитыестраныивомногихслучаяхонадействительнооправдаласебя.Тольковотеслинепоменятьподходкприёмкедорожныхработ(этокасаетсянетолькостроительствановойдороги,ноиремонта),маловероятно,чтоситуациясдорогамиунассильнопоменяется.     
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